Byggbeskrivning SGGJ litt BCo G VASTERAS VAGNAGENTUR )

GR. 1984

Historik nr 1-3. Vagnen ar en kombinerad andra och SGGJ hade oftast délig ekonomi och
SGGJ 1898 bestéllde bl a tre personbog-  tredjeklassvagn liknande andra boggivagnar ~ kring 1928 forsokte man forbattra denna
givagnar fran Kockums i Malma: litt BCo  fran sekelskiftet. genom att bygga om sina BCo till motor-

33 Korgstdd. Nio pa varje sida av vagnen. ’ﬁ’

% . > 3 Avstand frén buffertbalks utsida: 48
" 10.9, 30.8, 49.9, 69.1, 88.2, 108.0 mm
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vagnar. Resultatet blev definitivt inte lyck-
at. Motorvagnarna orkade knappt dra sig
sjalv pa plan mark, &n mindre med utlovade
2-3 vagnar i uppforslut, och da ska man veta
att SGGJ &r en bana med sa sma stigningar
att de aldrig ansdg sig behdva nagotsom-
helst luftbromssystem. Vagnarna byggdes
darfor snabbt tillbaka till personvagnar, men
med bibehdllande av bl a inbyggda platt-
formar.

Efter forstatligandet av SGGJ 1937 séldes
alla tre vagnarna till UWHJ, som hade i
stort sett identiska vagnar. Dar blev de nr
11-13.

Vagnen kan byggas i alla tre utférandena:
fore, under och efter motorvagns-debaclét.
Dock ska erkannas att underlaget for de tva
senare ar mycket begransat och konstruk-
tionen till delar rena gissningen.

URSPRUNGLIGT
PERSONVAGNSUTFORANDE

Konstruktion

Vagnen byggs i fyra delar: korg, underre-
de, tak och lanternin. Dessa byggs och ma-
las var for sig och skruvas dérefter ihop.

Vagnen har alltsd andra och tredjeklass-
kupeer. Andraklasskupeerna &r tre till anta-
let och igenkanns enklast pa att de har bre-
dare fonster. De var markerade med Rokare,
Rokning férbjuden och Damer (!).

Tredjeklasskupeerna var uppdelade sa att
den forsta, méarkt Damer, var med dorr, nr 2
och 3 hade 6ppet mot korridoren och var
markt Rokning forbjuden. Rokarna fick sitta
i en sammanhé&ngande avelning 4 och 5
nérmast gaveln.

Korg

Korgens sidor bestar av en ytter- (1) och
en innersida (2). Lét dessa hanga ihop.

Borja med att forma innersidorna till ratt
form. Matta mot en gavel. Lod darefter ihop
yttersida mot innersida. Eftersom yttersidan
ar sa tunn brukar den f6lja innersidan bra.

L6d ovanfor varje fonster fast en tacklist
(3). Denna gors enklast av 0.3 mm mé-trad
men annu hellre av 0.2x0.5 mé-list.

Lod ihop sidopaketen med rétt gavlar (4)
och (5).

Tva mellanvaggar (6) ska ocksa lodas
fast, forslagsvis enligt spréngskissen. Innan
du léder gor du urtag for takbalken (8).

Takbalken (8) och golvbalkarna (9) gors
av lamplig fyrkantstdng som borras enligt
sprangskiss. Halen i takbalken mérks enk-
last upp med en laterninsida som mall. Tak-
balken 16ds fast i gavlar och resp mellan-
véggar. Golvbalkarna véntar vi med tills
underredet &r Klart.

I hérnen borras hal och och i dessa lods
takkonsoller (10) fast. Overkanten skall
hamna precis i linje med vagnssidornas
Overkant. L&d &ven fast handtag (11) i dor-
rarna.

Underrede

Bocka till buffertbalkar (13). Kapa till
langbalkar (14). Borra hal for fotsteg i lang-
balkarna. Forma andarna s att de kommer
att passa i buffertbalkarna.
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Séga (ej klipp!) till ett golv (15) av mas-
singsplat. Lod fast langbalkarna symmet-
riskt p& golvet. Avstand mellan Iangbalkar-
na kan behova goras olika beroende pa hur
sma kurvradier man tanker kora i. Ett matt-
forslag ar 24.0 mm, vilket ocksa gar att fa
med den jigg som beskrivs i Allmé&nna an-
visningar. Lod fast plattformsgolven (16)
ovanpa langbalkarna.

Lod l&ngs sidorna snedstéllda korgstod
(17) enligt figur.

Borra hél i golvet for golvbalkarna (9) pa
korgen. Skruva fast golvbalkarna i golvet
och stall korgen ovanpé. Lod forsiktigt fast
golvbalkarna i korgen. Akta sd du inte far
golvet ocksa fastlott.

(For den som inte vill gora sd har finns
det monteringsvinklar med pa platen for
alternativ fastsattning.)

Tak

Taket (19) i plast skars till sa att det gar
utanfor vagnskorgen ca 0.5 mm per sida.
Under taket pa de delar som ska sitta Gver
plattformarna limmas en plastlist (20) fast
ca 0.5 mm innanfor takkanten.

Lanternin

Distanser (21) for lanternintaket svarvas
lampligast till ur méssingsstang. och gang-
as. De kan ocksd gdras av maéssingsstang
och ror. Lanterninens sidor (22) 16ds ihop
med distanserna som styrning, och darefter
16ds gavlarna (23) pa.

Forma lanterningtak (24) och 16d fast pa
lanterninen.

Montera ljuskapor (25) pa lanternintaket.
Over varje tredjeklasskupe skall det sitta en
ljuskdpa, centrerat Gver lanternindistanser-
na. Over de tre andraklasskupeerna skall det
sitta tva enligt sprangskiss. Pa lanternindi-
stansernas andar fasts ventillock (26).

Plattformar mm

Bocka till plattformsracken (27). Gor
stolpar (28). Tunna nalar kan bli bra. Gor
annars av ma-trad med nagra varv tunn trad
i toppen som l6ds fast. Lod fast stolpar och
racke i plattformsgolvet. Ta bort den bit pa
réacket som &r markerat med kryss. Lod fast
overliggare pa rackets tre delar.

Bocka till och 16d fast handrécken (29) i
gavlarna. Bocka till och 16d fast évergangs-
bryggor (31).

Fotstegskonsollerna (32) bockas till och
16ds fast i langbalkarna. Déarefter monteras
6vre (33) och undre (34) fotstegen. Sist
klipps sammanbindningsbiten bort fran kon-
sollerna.

Detaljering

L6d pa buffertbalken fast:

- buffertar (35)

- héstdragdglor (36)

- koppelkrok (37)

- kopplarhandtag (38)

P& plattformsricket i C-dnden monteras
handbroms (bromshandtag (39) pa broms-
skruv (40) och bromsmutter med lankar
(41), kopplat till bromshavarm (42).

Boggier mm

Bocka ihop boggierna (43) enligt skiss.
L&d i hornen.

Bocka fjaderattrapperna (44) runt ett borr
med diameter pa ca 1.8 mm. L6d fast i bog-
gisidorna, jams insidan.

Bocka/vecka/lod ihop ellipsfjadrarna
(45). Vik ut fastnabbarna pa insidan och
16d fast.

Montera axelboxar (46) och axlar (47).

Hur boggier ska fastas i vagnskorgen kan
man ha manga asikter om. Trepunktslagring
i olika former brukar framforas, men det ar
inte ovanligt att man far vagnar som latt
vaggar i sidled. Den foreslagna lI6sningen ar
inte idealisk men mycket lattbyggd.

Bocka till och montera langbalksstag (49)
sd att det som sticker ner under langbalkar-
na far de angivna matten.

Malning

(Hubrol-nummer) Sprutméla korgen SJ-
brun (75-90 % av Satin Brown 133 + 10-25
% av Matt WWI Purple 107, tips enligt
Perl). Méla fonsterkarmarna (Leather 62).

Lanternin och tak malas morkt gra (Iron
Grey 92).

Underredet malas svart (Black Grey 182).

Hérefter Kklarlack (Clear 35), dekaler,
mjukgdrare, mattlack (Matt 49). Véderbit-
ning och sist glasning av fonster.

Markning

Endast leveransutforandet &r helt kant.
Detta var enligt foljande: pa sidorna, under
dubbelfonster 1 resp 8:

2 KLASS
1 (vagnsnummer)

resp

3 KLASS
1 (vagnsnummer)

Under dubbelfonster 3 och 6:
S.G.GJ

Centralt var placerat ett landskapsvapen.
P& var sida om gaveldérrarna:

2 resp 3
KLASS KLASS

Langst ner i hornen pa gavlarna fanns
aven vagnsnummer.



MOTORVAGNSUTFORANDE

Allmént

Instruktionerna for detta utforande &r
mycket summariska. Genom de foton som
medfdljer har du all information som (tro-
ligtvis) finns i amnet. Du maste alltsa sjalv
studera dessa och analysera/gissa dig fram.

Korg

De ombyggnader som gjordes pa korgen
var:

- inbyggda plattformar som forarhytt

- ny, infélld dorr bakom resp forarplats

- resgodsavdelning i andraklasskupe 2

Modifiera innervéggarna enligt de marke-
ringar som finns inetsat. P& yttervaggarna
maste vissa delar kapas bort och ersittas
med andra: (51), (52) och (53). De stodrem-
sor som sitter nertill tvars de inféllda dor-
rarna kapas bort forst efter att allting &r
ihoplott.

L&d sist fast resgodsinnervagg (54). Kolla
att fonstren blir centrerade.

Bocka till plattformsinnervaggen (55).

Lod fast sidoyttervagg (56) och (57). Putsa.
L&d fast gavelyttervaggen (58).

Tak

Kylare (59) bockas och 16ds ihop. Monte-
ra den mot lanternintakets gavel, med vin-
kelbiten (60) som stdd.

P& foto ser man att man byt till gasbelys-
ning. Aven i andraklasskupeerna finns nu
bara en kapa.

Motorpaket

Under korgen hénger ett motorpaket som
via kardan Overfor kraften till boggierna.
Hur motorpaketet ser ut eller hur man ska
gbra overlamnas med varm hand. Dock
skall vetas att i skuggan under vagnen ser
man faktiskt inte s& mycket.

Drivning

Om man vill bygga motorvagnen sa att
den gér att kéra kan man ténka sig att utga
fran Brimalms Y6-chassi. Matten stammer
hyfsat. Med tanke p& prototypens egenska-
per &r det inte helt fel att inte gora den dri-
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ven.

Stycklista

ID Ant Bendmning

1 2 Korgsida, ytter

2 2 Korgsida, inner

3 20* Tacklist

4 1 Gavel, B-ande

5 1 Gavel, C-dnde

6 2 Mellanvéagg

8 1*  Takbalk, fyrkant 4 mm

9 2*  Golvbalk, fyrkant 4 mm

10 4 Takkonsoller

11 2* Handtag, 0,3 mm mi

13 2 Buffertbalkar

14 2* Léngbalkar, U 3x1 mm,
215.5 mm

15 1* Golv, 194.6 x 32.2 x 0.3 mm

16 2 Plattformsgolv

17 20 Korgstdd

19 1* Takiplast

20 2*  Taklist, fyrkant 0.5 mm
styrenplast

21 8* Takdistanser (se fig)

22 2 Lanterninsidor

23 2 Lanterningavlar

24 1 Lanternintak

25 13* Ljuskapa

26 16  Ventillock

27 2 Plattformsracken

28 8* Plattformsstolpe, 0.5 mm mé

29 4* Handracke, 0.3 mm ma

31 2  Overgangsbrygga

32 4 Fotstegskonsoll, sats

33 4 Fotsteg, dvre

34 4 Fotsteg, undre

35 4* Buffert, m/98

36 4 Hastdragdgla

37 2 Koppelkrok

38 4* Kopplarhandtag, 0.3 mm méa

39 1 Bromshandtag

40 1* Bromsskruv, 0.5 mm ma

41 1 Bromsmutter m lankar

42 1 Bromshdvarm

43 2 Boggi

44 8 Fjaderimitation

45 4 Ellipsfjader

46  4*  Axelbox, mod II/111

47  2*  Hjulaxel, ex vis MRW

48 2* Boggifaste, 4 x 10 mm

49 2* Langbalksstag, 0.7 mm mi

51 1 Yttervdggsdel 1

52 1 Yttervaggsdel 2

53 1 Yttervaggsdel 3

54 2 Resgodsinnervagg

55 2 Dérrinfallning

56 2 Dorr

57 2 Plattformsinnervéagg

58 2 Plattformssidovégg, v

59 2 Plattformssidovégg, h

60 2 Plattformsgavelvéagg

61 2 Kylare

62 2 Vinkelbit for kylare

63 2 Mdosskarm

64 2  Bromskapa

65 2 Lada 1

66 2 Lada 2

67 2 Fotsteg, resgodsdorr

* = ¢j med pa etsark




Detaljer

Detaljera den inbyggda plattformen med
mosskdrm (61), bromskapa (62), stralkasta-
re, angvarmesslangar, signalhorn.

Under korgen hangde tva lador (63) och
(64).

Under resgodsddrrarna sattes fotsteg (65).

Malning och markning

Se foto. Det mesta som galler malning
och mérkning for ursprungsutférandet galler
aven nu, men forardelarna har uppenbarli-
gen en annan kulér. Gratt?

Pa SJ bytte man till markning i vit emalj
ca 1926. Pa fotot som rimligen &r frén 1928
verkar det dock vara den ursprungliga
markningssattet. Det &r dock ténkbart att
man senare pa SGGJ foljde efter.

C-ande 52
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Aterbyggt personvagnsutférande

Vinterbilden fran Téarnsjo pa 30-talet vi-
sar att man plockat bort stralkastare, moss-
skarm, kylare mm.

Déaremot ar hytten fortfarande inbyggd.
Man ocksd gissa att fotstegen under res-
godskupeen tagits bort, men att kanske dor-
rarna fatt sitta kvar.




