Skivde modell-
jarnvagssallskap
presenterar sig

| Skdvde finns sedan snart
fyra ar en livaktig mj-klubb,
Skmj. Foreningen, som rik-
tar sig till modellbyggare
i Skaraborgsregionen, har
i dag 24 medlemmar varav
atta aktiva. Vi har &dven
stod utanfor lanet, starka
aktivitistfasten finns i tex
Géavle, Vasteras och Hins-
noret. | centrala Skévde
disponerar vi en lokal om
13X 4 meter och syftet ar
att i HO-modell aterskapa
en svensk jarnvagsmiljo
sadan den kunde se ut un-
der trettiotalet.

en verya
> ,_-nb "l

Morgondimman dréjer kvar | det hostliga Tivedslandskapet nér rals-
Issen sbder, ut gor ett kort uppehall i Undveket. Annu pagar ingen
wfolk har just bﬁr&at vakna.

Westergotland Nerlkes Jernvagar (WNJ)

Foto: Clas Mattisson och P Lennart Svensson

Solen star lagt pa eftermiddagen nér réalsbussen gor ett kort uppe-
hall i Undveket. SJ-lokomotorn invantar pa spar 1. Med ryggen mot
kameran gar mor Hulda och skrépar pa perrongen. Hon &r oavldonad
vagnsstdderska pa WNJ och ett av fa fruntimmer i Undveket.
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M Siillskapet grundades 1976 da
en samling inbitna entusiaster
gick samman och formulerade
ett gemensamt byggprogram.
Verksamheten har hela tiden
varit intensiv och dr nu inne i
ett stadium dir alla grovre
bordskonstruktioner dr pa plats.
Det viisentliga elektroarbetet ér
klart, de flesta sparen ir lagda
och vi fungerar allt biittre som
férening. De forsta aren inne-
bar hart grovjobb, murning,
spackling, slipning och malning
av en lokal som i dag rymmer
en anliggning om ca 150 meter
spar och sex stationer. Stora
partier ir provisoriska, givetvis
aterstar massor av arbete och
innu ir ingen bit av banan fir-
dig. Men landskapet borjar ta
form, diven om det kommer att
droja innan vi kan ga over till
findetaljering, efterjustering
och egentligt modellbygge lings
hela linjen. Ett etappmal nad-
des i april -78 da forsta tag av-
gick och WNI férklarades 6pp-
nad for trafik, Tyvirr finns
inga bilder bevarade fran invig-
ningsfestligheterna, fotografen
blev sittande i Krakvattnet och
hann inte fram i tid. Nir taget
skulle avkonterfejas var herr
fotografen i sadan form att det
beddmdes meningslost att lata
honom medfdlja invigningsta-
get, Efter denna incident kallas
samhiillet i folkmun stundom
"Krokvattnet',

FINGERAD BAKGRUNDS-
HISTORIA

Utgangspunkten for var modell
ir en beviljad koncessionsanso-
kan fran ar 1907 f6r en projek-
terad men aldrig byged jirnviig.

Man planerade en 62,5 km lang
normalsparsbana som fran SJ-
linjen Skdvde—Karlsborg och
stationen Molltorp via Forsvik
skulle ga rakt genom Tiveden
for att soderifran sluta an till
Laxa—Rofors Jirnvig som
skulle inforlivas och vars rul-
lande materiel skulle Gvertas.
(Mer hidrom finns att ldsa i
Ljunggqvists bok om LRJ, utgi-
ven av Svenska Jirnviigsklub-
ben.) Verkligheten blev dock
en annan, LRJ viigrade hard-
nackat varje samarbete, nagot
som krympte WNI:s stolta pla-
ner atskilligt och ir en stindig
killa till forargelse, i bolagets
historia kidnt som Roforspro-
blemet”. Ett ytterst oférman-
ligt samtrafiksavtal ingicks forst
1925 da WNJ tillidts trafikera
LRI:s spar.

Striickningen pa Skmj:s an-
liggning omfattar dels SJ-striic-
kan Skovde—Karlsborg dir
Mélltorp dr utgangsstation och
dels den enskilda trafikforvalt-
ning som vi dopt till Westergot-
land--Nerikes Jernvigar (WN1J)
Denna byggs som ett stycke Ti-
veden norrut till Krakvattnet
dir tagen gar in i en tunnel
mot vara underjordiska tagma-
gasin som alltsa far tiinkas mot-
svara den fortsatta strickning-
en mot Laxa. WNI dr saledes
en punkt-till-punkt-bana dir
omloppstiden for ett tdg med
en skalahastighet av 50 km/tim
utan uppehall dr ca sex minu-
ter, Mojlighet finns ocksa att
sluta en eller flera slingor for
kontinuerlig rundkorning.

WNJ “6ppnades” for trafik
ar 1910. Banan borjade byggas
1908 och som ansvarig att leda
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arbetet utsags baningenjoren
och f belgiska bergsradet Gar-
con de Gastrit som ansags ha
erfarenhet av liknande uppdrag
pa kontinenten. Utliindska eko-
nomiska intressen fanns tidigt
med i bilden (Ammeberg-Zink-
gruvan och Vieille Montagne
ligger inte langt fran WNI!).
Gruvprospekteringar foretogs
men de Gastrits bestaende in-
sats inskrinktes till forsiljning
av en del mycket bristfillig rul-
lande materiel som han kopt
upp billigt pa kontinenten. En
del av dessa vagnar finns édnnu
kvar men anviinds da som ban-
gardsvagnar, Noga taget ir
WNI iinnu ej firdigbyged, slut-
inspektionen har nir detta skri-
ves forekommit endast lings
linjen Molltorp—Forsvik var-
vid riktades atskilliga grova an-
mirkningar mot f bergsradets
formaga att leda arbetet. Flera
inspektionsresor har féretagits
norr om Forsvik men ingen av
dessa expeditioner har ater-
kommit varfér WNI enligt cir-
kuliirskrivelse ansetts vara 'pre-
liminiirt riskomrade”, Notera
ocksa att WNIJ ir oppen endast
for godstrafik, Tillstind att dri-
va persontrafik saknas innu
men detta spelar mindre roll
eftersom bolaget ir kiint for att
driva en ganska aggressiv tra-
fikpolitik och vanligen brukar
trumfa igenom sina idéer med
s k "maktsprak’’.

30-TALET AR NUTID

Efter manga och skiftande 6den
har vi nu fort banans historia
fram till perioden 1930—35.
Mitten av trettiotalet dr "nor-
maltid”’, men det hindrar oss
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Karta 6ver omradet banan tanks arbeta i och en schematisk bild dver anlaggningen.

Totalvy éver Molltorp fran en in-
tensiv trafikdag. Lok- och vagn-
anhopning pa samtliga spar se-
dan tagklareraren fatt nog. Den-
ne ar ett av de mer osdkra num-
ren bland WNJ:s anstéllda. Det ar
samme tagklarerare som bérs
undan i forgrunden, en inte helt
ovanlig syn nér uppgifterna blir
honom for svara. Forsok att fin-
na en ersattare pa denna viktiga
post har inte givit resultat.

Mer att séga om denna bild: nar-
mast stationshuset blockerar WNJ
lok 1 SJ-sparet med just inkom-
met persontdg fran Forsvik. Lok
2, som vaxlar pa spar 2 far hjalp
av SJ Sb 1306 (skymtar pa spar
3) med att gora i ordning ordina-
rie blandade kvéllstaget norrut.
Bland ralsbussarna syns léngst
bort Sidra Bergslagernas vackert
rodblad Yo-buss som hyrts in av
WNJ. Vi har gott om malmvagnar.
Malmtaget pa spéar 3 &r bygat av
O Sundstrom och visar en del av
malmvagnparken.

| fdorgrunden nagra av Perls
YBo6-bussar. De sméa hjulen blir
latt smutsiga varfoér vi &andrat
stromupptagning och later kon-
taktblecken sléapa direkt mot hjul-
banan. Nagra driftstorningar pa
dessa modeller har vi inte haft
trots hard korning.

I—\Mﬁlllorp

Krakvattnet,
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En avfolkad bild fran Malltorps lokstation, sannolikt tagen en sdondag
formiddag. Hilding Carlsson-bussen skall om nagra timmar utga fran
spar tre mot Forsvik.

inte fran att speciella korkvil-
lar “postdatera’ utvecklingen
och lita rullande materiel m m
vid behov forestilla t ex 1950-
tal, 1962 eller 1978. Evig host
rader pd anliggningen men for-
sta sbndag var manad ir kor-
kvill oberoende av arstid. (Som-
maren ir for Ovrigt en ganska
aktiv period pa Skmj. Flera
medlemmar har arbeten som
medger sammanhiingande le-
digheter under just sommarma-
naderna, Tag alltsa giirna kon-
takt med oss om ni skulle pas-
sera Skaraborg under semester-
tid! Tag forresten girna kon-
takt med oss Over huvud taget.
Vi tycker om att prata mj och
visar gidrna var anliggning for
bestkare!)

Huvudintresset knyts  till
WNJ men kombinationen SJ-
EJ ger oss flera fordelar da vi
kan viilja vara forlagor ur ett
bredare register. Vi kan férhal-
la oss mycket exakt mot fore-
bilden eller kan vi tillita oss
viss rimlig "'freelance” inom
den enskilda forvaltningen dir
samtidigt antalet faktiska EJ-
forebilder blir niistan outtom-
ligt.

EXAKTA SVENSKA
MODELLER
Kraven pa de modeller som
finns pa anldggningen @r att de
skall vara svenska, att de har
en exakt motsvarighet i verk-
ligheten eller att de utifran
jarnvigshistoriska fakta kan an-
ses sannolika pa den typ av ba-
na vi bygger. Merparten av vara
modeller idr rena hembyggen.
En och annan firdigmodell f6-
rekommer men ir da modifie-
rad for att passa in. Stor vikt
liggs vid att lok- och vagnpark
skall vara “'balanserad”, dvs att
antal och typer star i vettig re-
lation till banans tinkta trafik-
underlag och storlek.

Vi skiljer girna pa konse-
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kvent “modellbyggarhobby™ i
motsats till mer kopebetonad
verksamhet. Det gar alltsa lang-
samt framat men vi har roligt
hela tiden samtidigt som prin-
cipen ir att successivt hoja kva-
litet och standardkrav, Vi for-
sOker att hela tiden halla banan
oppen for trafik. Det har visat
sig klokt att kompromissa nir
man bygger en storre klubban-
liiggning och arbeta med stor
noggrannhet och med flerariga
framtidsperspektiv. Skmj har
formanliga villkor och forut-
siittningarna iir sddana att for-
eningen rimligen kommer att
fungera i manga ar dnnu.

MILJON AR VIKTIG

Stor vikt ligegs vid landskapet
och strukturerna lings banan.
Denna del ér vil sa viktig som
trafiken och den rullande mate-
rielen. Samtliga hus ir hembyg-
gen som vanligen svarar mot
faktiska forebilder, frimst inom
Skaraborg. Tanken ér att vi pa
sikt skall samla modeller av
kiinda jidrnvigsbyggnader till
koncentrerad bebyggelse lings
vara WNJ-stationer. Salunda
kommer t ex Forsvik, som ér
en kulturhistoriskt virdefull
plats i verkligheten och i fanta-
sin WNI:s driftcentrum, att
forutom sjidlva bruksmiljéerna
kunna visa upp modeller av sta-
tionshuset i Tidaholm, vatten-
tornet i Mullsjd, godsmagasinet
i Karlsborg osv. Att spara upp,
dokumentera, rita och i modell
aterskapa intressanta jirnvigs-
och industrimiljéer har for fle-
ra medlemmar numera blivit
den mest stimulerande biten av
mj-hobbyn.

Vi ser girna var anliggning
som en tredimensionell olje-
malning, en sorts teknisk poesi,
dir vi med litta Overdrifter
blandar fantasi och saklighet
och dir vi efterstriivar konse-
kvens och realism pa flera olika

Linjen passerar Hundsbélet, en mindre gard med obetydliga jord-

gubbsodlingar. Notera den kaffedrickande mannen till héger om hu-
set. Han &r kdnd léngs hela banan och berémd for sin formaga att
gbra ingenting. Ingen vet varfor han uppehéller sig langs WNJ, moj-
ligen har man nagot att géra med arméns hemliga transporter.

plan. Malsiittningen innebir,
nagot forkortad, att vi syftar
till att i modell dstadkomma ett
stycke Tivedsnatur dir hus och
miljder dr klart igenkiinnliga
for en besdkare, samtidigt som
vi forsdker gora en exakt topo-
grafisk rekonstruktion av Fors-
viks bruk och samhiille, T detta
landskap placerar vi en typisk
svensk enskild trafikférvaltning
enligt en viil sammanhdllen tra-
fikidé!

KONKURSER
Westergotland—Nerikes Jern-
viigar har allt sedan starten haft
vacklande ekonomi. Tva gang-
er har foretaget gatt i konkurs
pa grund av sviktande konjunk-
turer och uppenbar vanskotsel.
("Konkurs” betyder i verklig-
heten ebb i klubbkassan vilket
medfér extra utdebitering per
aktiv medlem.) Senast WNIJ
gick Over styr var 1929, varefter
foretaget rekonstruerades i sin
nuvarande form.

Den rullande materielen ér
foljaktligen en smula alderdom-
lig, ofta Overtagen frin frim-
mande banor och stundom hart
nedsliten. Man har helt enkelt
inte rdd med dyrbara investe-
ringar i fabriksny materiel utan
tvingas ofta till provisoriska 16s-
ningar foér att klara trafiken.
Utan giillande samtrafiksavtal
med SJ och andra forvaltning-
ar och inhyrningar frin tex
BJ, NBJ, SWB eller SBJ (Sodra
Bergslagernas Jiarnviig) skulle
WNI alls inte klara sig. Trots
detta tvingas vi till indragning-
ar i tidtabellen, speciellt vinter-
tid eftersom WNIJ saknar bade
sparrensare och snoplog.

Dragkraften ricker inte all-
tid till, vagnbrist ér vanlig, spe-
ciellt pa personvagnssidan, Spa-
ren, vanligen Peco code 100
som successivt skall bytas mot
mer modelltroget handlagt spar,
dr fa i forhallande till det ut-

rymme vi disponerar, Dubbel-
spar forekommer givetvis inte,
banunderhallet ligger efter och
huvudsparet ir bitvis sa daligt
att axeltrycket mast sinkas
lings vissa strickor. Senast i
somras lag trafiken nere lings
striickan Undveket—Krakvatt-
net sedan jirnvigsbanken ra-
sat pa flera stillen.

GODSTRAFIKEN
VIKTIGAST

Om trafiken édr en del att siga.
Lat vara att WNJ dr ett oan-
senligt trafikbolag med manga
bekymmer: det dr dock en tung-
godsbana dir de allt domine-
rande varuslagen utgors av tim-
mer, triilkol, massaved, sagade
triprodukter samt transporter
till och fran Forsviks Bruk.
Denna industri iir banans sir-
klassigt storsta kund och dr
ocksd deligare i WNIJ, Fran
brukets representanter i WNI:s
styrelse framfors ofta kravet att
ligga ner trafiken norr om
Krakvattnet och i stillet rusta
upp bandelen mot Madlltorp.
Man har till och med gjort be-
riikkningar pa vad en elektrifie-
ring skulle kosta. Resultatet
blev dock att SJ, for att slippa
dyra omlastningar i Mdolltorp,
tills vidare skoéter en del trafik
med egna vagnar och diesellok.
En modern lokomotor litt Z3
ir sedan i somras uthyrd till
WNIJ och stationerad i Forsvik.

Forsvik idger en onaturlig
djuphamn och saknar dirfér
angbatsforbindelse minst en
gang i veckan. Transporter gar
dels via Gota kanal och dels
med jirnvig. Timmer fraktas
vanligen till Forsvik Ofre och
sigverket varifran det lastas vi-
dare och via Mdlltorp nar stats-
baneniitet viisterut.

Massaved, triikol, sand, gjute-
riprodukter och tackjirn idr de
vanligaste varuslagen till och
fran bruket dir gjuteriet har
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Fakta om Skbvde modelljirnviigs-
siliskap (WNJ):

Féreningen grundad mars -76.
Nuvarande medlemsantal: 24.
Banan Oppnad fér trafik: 2/4 -78,
Signatur: WNJ (Westergdtland—
Nerikes Jernvégar).

Skala: HO normalspér, 12V lik-
strém.

Minsta kurvradie: 750 mm (géller
underspér, radien i synligt spar be-
tydligt storre).

Minsta hinderfria sparldngd i mo-
tesspar: 1,7 m.

Maxhastighet: 50 km/h=0,16 m/s.
Banlutning: 50 promille.

Stdrsta antal tillatna axlar: 30.
Broms: skruv.

Koppel: Bemof/Roco/Pike komplet-
terat med skalakoppel och funge-
rande genomgéende drag- och
stotinréttning.

Normer: under utarbetande.
Mélséttning: svensk EJ-SJ 1930-35.
Dragkraft: &nglok, mindre motoriok
och rélsbussar.

Framtidsulsikter: goda.

en arlig produktion om 300—
400 ton. Pappersmassan, ''sir-
deles vit och vacker”, uppgick
1930 till 700 ton och gar mest
pa export till Frankrike, Slutna
vagnar férekommer kring bru-
ket och massafabriken men ra-
der av timmer- och virkesvagn-
ar ir en vanlig syn pa WNI. 70
procent av vagnparken utgdrs
av Oppna vagnar litt N, NN,
N3a, Os m fl.

Styckegodstrafiken @dr hogst
ordinir med en och annan sma-
industri lings banan. En del
jordbruksprodukter transporte-
ras, inte minst under de hek-
tiska sommarveckor jordgubbs-
sisongen varar, (Motsvaras i
verkligheten av medlemmarnas
semestrar!) Lings linjen finns
flera timmeravligg, tallstubbar
tas fran skogen runt Unden och
5000 stigar triikol fraktas arli-
gen pa WNI. 1 Undveket ut-
lastas varje vecka en vagnslast
tjdra och norr om Kriakvattnet
finns en terpentinindustri.

Ingen brytning iiger fn rum
i Bolets mangangruva men ett
starkt skiil att behalla WNIJ ér
att pa flera platser i Tiveden
civilforsvaret har forrad och
beredskapslager, Vad dessa in-
nehaller avsldjar vi givetvis inte
hir. Sant dr dock att det fore-
kommer transporter av mindre
vanligt slag och att WN1J trafik-
personal pa fragan vart alla
godsmiingder norrut slutligen
gir svarar klart undvikande!
Hiir finns alltsa vissa militiir-
strategiska skil att inte ligga
ned banan, Ett under senare ar
ihiirdigt rykte om att bered-
skapslagren skulle innehalla
O'Boy och arméns Kalaspuffar
M /32 avlivas hirmed. A andra
sidan, hur ska man forklara tra-
fiken nattetid i Tivedens djupa
skogar dir vagnarna bir pa-
skrifter som Milda Margarin,
Melass fran  Sockerbolaget
m m?
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Véxling pagar, norra utfarten Undveket. SJ:s lokomotor gor stor nytta pa WNJ. Skjulet &r kéant som Carl-
sons skjul och ett vdlkommet tillhall fér mer arbetsskygga existenser, Som vanligt pagar alls ingenting.

"Ettan" narmast kameran. Lok 2 tar vatten i bakgrunden. Ldgg mérke till WNJ Z-lokomotor, som har mul-
tipelkdérs med SJ Z3. Numera star Z-loket avstallt i Forsvik pa grund av kroniskt maskinkrangel, inte helt
ovanligt under motorlokens barndom.

Kontaktledningsstolpen daterar bilden till ticen 1934—35 da strackan Skovde—Karlsborg elektrifierades.
Mannen i gréset till héger om stolpen ansags forst vara en fagelskrdmma men numera tror vi att han ar
en tidig SJK-are!

T G i -.tw PGP R v e S R 4
Vy fran SJ-linjen. Lok litt Ub med godstag passerar den val obevakade jarnvagsovergangen strax oster

om Molltorp, Som synes aterstar mycket av detaljarbetet i landskapet. Loket kommer fran Vasteras
(byggherre L A Séderwall). Férsta vagn efter lok &r en Grh signerad Claes Mattisson.
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Hér véxlar "ettan" pa spar 2 i Undveket en grakulen men varm host-
dag. P& bilden syns en av banans fem IRm-vagnar som overtagits
fran NBJ. BJ resgodsvagn ar ett dldre bygge signerat O Sundstrom.
Observera den hypermoderna motorcykeln i forgrunden. Den tillhor
doktor Bergstrém pa sanatoriet som anser den vara bekvamare an
taget. Trots att vagforbindelse saknas med Undveket!

PERSONTRAFIKEN KLEN
Persontrafiken har aldrig givit
WNIJ nagra inkomster och ir
hogst obetydlig, forutom striic-
kan Molltorp—Forsvik som ir
den enda del av banan dir ren
persontrafik med loktag fore-
kommer, Denna linje far stun-
dom karaktir av lokaltrafik,
dir underlaget mest utgdrs av
resande till Skovde/Karlsborg
som byter tag i Molltorp. Ov-
rig persontrafik sker med blan-
dade tag eller med riilsbuss.
Helgtrafiken kan stundom bli
intensiv med ett extra tagpar
per dag beroende pa viiderle-
ken. Lings banan finns en del
populiira utflyktsmal och i Und-
veket finns ett sanatorium som
ger visst underlag at persontra-
fiken. (Forsok att samordna en
del kinsliga transporter fran
Undveket med Saxnora—Mo-
hillarnas station Kolarasen har
dnnu inte lett till resultat. Det-
ta trots att forhandlingar inte
pagar!)
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av L Wahlstrom.

Den 6kande bhilismen och det
nyetablerade omnibusaktiebo-
laget i Forsvik har under sena-
re ar inneburit svar konkur-
rens. Persontrafiken Bolet—
Siitra sker numera med buss se-
dan den tidigare smalsparslin-
jen lagts ner, En utbyggnad av
normalsparet vore direkt olon-
sam och vad viirre ir: planer
finns pa direkt bussférbindelse
Forsvik—Karlsborg!

WNJ ir redan hart provat
men detta skulle innebiira dods-
stoten at var persontrafik som
sannolikt skulle tvingas upp-
hora, For att mota det slemma
hotet fran bussbolaget har WNJ
styrelse beslutat om flera atgir-
der, Forhandlingar har ater
upptagits med LRJ om direkt
persontagsforbindelse till Laxa.
(Omstigningen i Rofors kiinns
en smula meningslés da LRJ
som bekant saknar persontra-
fik!) Upprustning skall ske
lings hela linjen och person-
vagnparken byggas ut,

Ovan tv vy fran linjen och ett av
banans dldsta partier vid Krakvatt-
net., T h Sodra utfarten. Hur TGOJ-
dieseln kom hit vet vi inte, den ar
ombygad fran 3-rdls och detaljerad

Tv WNJ oppen vagn av litt N. Ar
banans standardtyp,
jamforas med TGOJ N3-typer,
Th BJ:s nya N3.-version
drakt. Nagot langre axelavstand, mo-
dernare underrede och broms.

Nérbild av pagadende hembygge under provkérning (byagherre L
Wahlstrém). Férutom hjul och motor &r loket ett scratchbygge fran
relderna och uppat. Detta lok, SJ litt Y, &r aningen for |att for att kla-
ra de svara stigningarna norrut med hogre tagvikter. Det var dock det
enda lok som for tillféllet kunde komma i fraga pa de svaga bande-
larna norr om Hundsbélet.

Aadacior

kan narmast

i WNJ-

Men orosmolnen hopar sig
anyo Over det stolta WNIJ. Ny,
modern dragkraft behdvs men
leverans av de tva relativt mo-
derna S-lok som skall &verta-
gas fran SJ uteblir eftersom
WNIJ saknar kontanta medel.
Dessutom hotar SJ siiga upp ut-
hyrningen av personvagnar litt
C3, C4 m fl om inte banunder-
hallet blir biittre och siikerhe-
ten okas, (SJ:s farhagor kiinns
befogade sedan det framkom-
mit att en vagn litt C3c helt
enkelt "kommit bort™ nagon-
stans pa linjen Krakvattnet
Rofors.) Men inte nog hirmed,
tagklareraren i Molltorp hotas
med avsked, tvi av WNI:s fyra
personvagnar viintar pa storre-
vision vid verkstaden i Forsvik
dir personalen strejkar sedan
tidigt i varas nir syrenerna
blommade. Till och med mor
Hulda i Undveket borjar bli
medveten och kriiver 16n. ..

I kommande nummer av Allt
om Hobby fortsitter presenta-

RPNV S F Y

tionen av WNJ. Vi skall disku-
tera kring sparplaner, tidtabel-
ler, tekniska data, framtidspla-
ner m m, Dessutom kommer en
mer ingaende inventering av
den rullande materielen,

Nya modellbyggare dr alltid
villkomna! Kravet dr fyllda 18
ar och ett viil visat mj-intresse
varefter man gar som aspirant
for att smaningom bli medlem,
Vi anser mj-hobbyn idealisk att
utovas i klubbregi och vill gir-
na ha kontakt med andra mj-
siillskap!

Kontaktmin for Skmj finns
over hela Skaraborg, Hor giirna
av dig till ndgon av féljande mj-
aktivister: Goran Axelsson
(agent, forvaltare) tel 0500/
169 10, Lars Wahlstrom (sekre-
terare) 0503/129 94, Eric Ju-
lihn (industriman, kassor) 0505/
30658 eller Krister Brandt
(ordférande) 0515/149 30,

Krister Brandt R
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